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RAZVO) RIJECKE LUKE I NJEZINI SADRZAI

PRIPREMILI
Branko Nadilo i KreSimir Regan

Gradevine koje predstavljaju
svjetsku vrijednost

Krajem 19. st. Rijeka je bila najvece gradiliSte u ondasnjoj Monarhiji
jer je ugarska vlada ulagala golemi kapital u nastojanju da
negdasnje malo pristaniste pretvori u svjetsku luku

O razvoju rijecke luke govorili smo po-
sredno, obradujuci druga podrucja rijecke
industrijske bastine, pa stoga prilaze-
mo skraceni prikaz dugog razvoja luke i
grada kroz povijest. Naime, grad Rijeka i
njegova luka rasli su i razvijali se zajedno
gotovo dva tisucljeca. Tome je, dakako,
pogodovao povoljan zemljopisni polozZaj
i geoprometni smjeStaj u najsjevernijem
dijelu Kvarnerskog zaljeva, gdje se Ja-
dransko more najdublje uvuklo u europ-
sko kopno.

Najstarije razdoblje u luckoj
povijesti

Prva se rijecka luka nalazila na utoku
Rjecine u more koje je nekad bilo znat-
no sjevernije i duboko zavuceno izmedu
kozalskog i trsatskog brijega te prikladno
prirodno skloniSte za male splavi, brodi-
ce i galije Ilira, Rimljana, Slavena i drugih

T : o e et

e

Detalj Peutingerove karte s naznacenim imenom Tarsatike

usputnih pomoraca i ratnika. Tarsatica
je zabiljezena i na Peutingerovoj karti,
prvoj poznatoj zemljopisnoj karti iz 230.
godine koja je pronadena medu rukopisi-
ma Konrada Peutingera (1465. — 1547.),
njemackog diplomata, politicara i ekono-
mista. Naselje nastalo uz luku do 9. st.
nazivalo se Tarsatika, a 800. potpuno su
je razorili Franci u osvetnickom pohodu
zbog ubojstva vojskovode Erika.

Od tada pa do kraja 12. st. o sudbini se
grada uz usce Rjecine vrlo malo zna. Je-
dina je naznaka o postojanju hrvatskog
naselja jedna isprava Otona lIl. (980. —
1002.), cara Svetoga Rimskog Carstva, u
kojemu nagovjescuje buduca njemacka
osvajanja hrvatskih krajeva i osnivanje
"trsacanske biskupije". Medutim, godine
1153. naselje ne spominje vrlo pouzdani
arapski kartograf i geograf Muhamed el
Idrisi (1099. — 1164.) koji navodi da je Lo-
vran posljednje mjesto koje pripada akvi-

lejskom patrijarhu, a da je Bakar prvi grad
zemalja koje se zovu Dalmacija i protezu
duz morske obale. Stoga se pretpostav-
lja da je nakon smrti hrvatsko-ugarskog
kralia Kolomana (oko 1074. — 1116.)
Mletacka Republika pokusala unistiti
hrvatsko-ugarsku drzavu i da je granica
pomaknuta na Rjecinu. To se dogodilo
oko 1063. kada je istarsko-karantanij-
ski markgrof Ulrik I. osvojio dio Istre od
Labina do Rjecine te kvarnerske otoke i
novosteCene teritorije organizirao kao
Dalmatinsku marku Svetoga Rimskog
Carstva. Vjerojatno su se tada stanovnici
Tarsatike povukli naistocnu obalu i izgra-
dili sadasnju utvrdu na brdu Trsat (otud
joj i naziv).

U razrusenoj i ugasloj Tarsatiki Zivjele su
tek poneke ribarske, stocarske i poljo-
djelske obitelji sve do razvijenoga sred-
njeg vijeka kada se novo naselje ponov-
no pocinje u povijesnim izvorima javljati
imenom vodotoka (Rika, Reka, Flumen,
Flumen sancti Viti, Fiume, St. Veit and
Pflaum...). Grad je bio utvrden nizom kula
na istaknutim obrambenim polozajima.
Zivot je uglavnom tekao uz luku koja
je bila neSto juznije, na mjestu danas-
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njeg Skoljica. Trgovalo se drvom, koZom,
uljem, vinom, Zeljezom, voskom i juznim
vocem koje je kopnom stizalo karavana-
ma, a morem brodovima. Zna se da su
ondasnji feudalni gospodari (Devinska
gospoda, Walsee i Habsurgovci) od ca-
rinskih pristojba ubirali znatne prihode.
Ipak, slobodnu je trgovinu i razvoj luke
ometala mletacka prisutnost na Jadranu.
U pocetku smo napisa o rijeckoj indu-
strijskoj bastini rekli da je za povijesnu
sudbinu Rijeke bila vazna 1465. kada je
bavarski plemi¢ Wolfgang Walsee ugo-
vorom o nasljedivanju cijeli liburnijski
feud prepustio Fridriku Ill. Habsburgu i da
je Rijeka pod habsburskom vlas¢u ostala
sve do kraja Prvoga svjetskog rata.

Presudan je dogadaj za razvoj
rijecke luke bio patent o slobodi
plovidbe Jadranom kaji je ukinuo

stoljetni mletacki monopol

Presudan je dogadaj za razvoj rijecke
luke bio patent o slobodi plovidbe Jadra-
nom (spomenut i u prikazu razvoja luke
u Kraljevici) koji je ukinuo stoljetni mle-
tacki monopol. Karlo VI. (1685. — 1740.),
rimsko-njemacki car te ugarsko-hrvat-
ski i ¢eski kralj, donio je 1717. taj patent
ohrabren slabljenjem turske vlasti i mi-
rom u Pozarevcu. Za razvoj je Rijeke jos
vaznija isprava od 18. ozujka 1719. ko-
jom su Trst i Rijeka proglaseni slobodnim
lukama. Tim je povlasticama rijecka luka
postala otvoreno trziSte za strance i oni

su se otad slobodno nastanjivali i djelo-
vali u gradu, a u luci su slobodno trgovali
brodovi pod svim zastavama.

Uz potporu su carske blagajne sagradena
prva javna skladista i lazaret, a uredena
je iluka u uscu Rjecine i dovrSena Karo-
lina kao prva cesta koja je grad povezala
s prirodnim zaledem. S radom su poce-
le prve manufakture za preradu koze te
proizvodnju uzadi, svile i svijeca, a 1754.
pocela je s radom i prva privilegirana Ra-
finerija Secera. Odredbu o slobodnoj luci
prosirila je 1769. i nasljednica Karla VI.
Marija Terezija (1717. — 1780.), i to na ci-
jeligrad, a vec je prije carskim reskriptom
Rijeku kao Corpus separatum izdvajila iz

ondasnje provincije Austrijsko primorje
i teritorijalno pripojila Banskoj Hrvat-
skoj. Zapravo je upravno Rijeku vezala uz
ugarsku dvorsku kancelariju, a financijski
uz vlastitu upravu. To je slozeno pravno,
politicko i gospodarsko stanje potvrdila
diplomom iz 1779., kojom je grad defi-
nitivno postao dijelom zemalja Krune sv.
Stjepana. lako slobodan grad i luka, Rije-
ka se otad razvijala u sjeni tré¢anske luke
i desetljecima pokusavala izgraditi sigur-
nu i suvremenu luku na uscu Rjecine. Ali
upravo je Rjecina od pocetka 16. st. stva-
rala najvece poteskoce jer je velikim koli-
Cinama kamena, pijeska i ostaloga nasi-
pnog materijala zatrpavala luku i ometala
sidrenje sve veceg broja brodova.

Daljnji je razvoj i Rijeke i luke ovisio o
razvoju trgovackih putova i trgovine sa
zaledem. Tako je 1803. zapocela gradnja
Lujzinske ceste posvecene Mariji Luj-
zi Austrijskoj (1791. — 1847.), kéeri cara
Franje I. i francuskoj carici (drugoj Napo-
leonovoj Zeni). Bila je to treca cesta, uz
Karolinu i Jozefinu, koja je od 1811. pove-
zivala Rijeku s Karlovcem.

Ciscenja i uredenja luke na uséu Rjetine
bila su sve CeSca i skuplja. Posebno je
bilo tesko za francuske uprave (1809. —
1813.) i odmah nakon nje. Zbog velikih
rijecnih nanosa i neaktivnosti tijekom
Napoleonovih ratova, luka je bila toliko

Kopanje materijala na Kantridi za nasipavanje prostora za gradnju luke
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zapustena da je postala neupotrebljiva. S
radom je prestao i stari lazaret ciji su di-
jelovi sluzili za smjestaj vojnika te su sto-
ga rijetki brodovi upucivani u karantenu u
susjednu Kraljevicu.

Tada se zapravo i pocelo razmisljati o
gradnji nove luke ispred grada. Upravo su
zahtjevi i potreba za gradnjom nove luke
i novog lazareta u Martinscici bili iznese-
ni u peticiji od Sesnaest tocaka koju su
1821. na kongresu Svete alijanse u Lju-
bljani rijecki gradani i gospodarstvenici
predali caru Franiji I.

Tada su poceli »pljustati« i brojni prijed-
lozi za rjeSavanje problema rijecke luke, a
najvise ih je zagovaralo gradnju nove luke
pred gradom na nacin da se produzi po-
stojeCi gat pred ribarnicom, a da se stara
luka u us€u Rjecine uredi za manja plovi-
la. Ne ¢ekajuci odluku ugarskog paladina
koji se nije mogao odluciti izmedu tolikih
projekata i planova, Kapetansko je vijece
u Rijeci 1846. naredilo pocetak gradnje
luke ispred grada, i to ne prema hvalje-
nome rjeSenju rijeckog inZenjera s fran-
cuskim prezimenom Joésefa Bainvillea,
veC prema planu ing. Karla Keckesa koji
je usuglasio brojne prethodne planove.
Nedugo su potom poceli sustavni radovi
na nasipavanju, produzivanju gata ispred
ribarnice i gradnji buduceg lukobrana,
no radovi su brzo prekinuti zbog nedo-
statka novca nakon propasti madarske
revolucije i izravnog ukljucivanja Rijeke
u sastav Hrvatske 1848. godine. Ipak,
godine 1855. dovrseno je prekopavanje
novog korita Rjecine, i to ulijevo od mo-
sta, preko Velike Brajde, a staro je korito
izmedu mostova, zvano Fiumara ili Mrtvi
kanal, oc¢isceno i uredeno u zasticenu
luku u kojoj se razvio ziv promet, osobito
jedrenjaka. Posebna je zanimljivost da je
to 1852., gotovo na pocetku svoje dugo-
godisnje vladavine od 68 godina, osobno
naredio car i kralj Franjo Josip I. (1830.
—1916.), i to prilikom obilaska Rijeke na-
kon velike poplave Rjecine 1852. godine.

Suvremeni razvoj rijecke luke

Hrvatsko-ugarskom nagodbom 1868.
Rijeka je kao Corpus separatum, Sto je na
beckom dvoru nadopunjeno i tzv. Rijec-
kom krpicom, u cijelosti pripala Ugarskoj

i potvrdena kao glavna luka za izvoz nje-
zinih agrarnih i industrijskih proizvoda. U
posljednjoj je Cetvrtini 19. st. Rijeka po-
stala najvece gradiliste u Monarhiji. Za-
pravo su se u cijelom tom razdoblju luka
i njezina postrojenja neprekidno gradili i
Sirili. Ugarska je vlada u silnoj Zelji da malo
pristaniste, koje je ipak uglavnom sluzilo
za lokalne potrebe, pretvori u svjetsku
luku ulagala golemi kapital u njezin ra-
zvoj. Pretpostavlja se da je u razdoblju od
1872. do 1908. razvoj rijecke luke stajao
vise od 70 milijuna kruna (prije poCetka
Prvoga svjetskog rata americki je dolar
vrijedio 4,95 kruna) ili nekoliko milijardi
danasnjih dolara.

Ondasnja je Ugarska htjela
pokazati da je dio razvijenoga
europskog prostora i da Rijeka
nije samo izlaz na more, vec i
mjesto dodira Istoka i Zapada

Uvjeti za gradnju i nisu bili najpovoljniji jer
jerijecka obala bila nerazvedenai duboka
(izmedu 15 i 45 m), a stjenovito je mor-
sko dno pokrivao debeo sloj mulja (od 17
do 29 m). Na podrucju od usca Rjecine do
Brguda bila su nuzna velika nasipavanja
kako bi se grad proSirio prema moru od
100 do 200 m. Velika nasipavanja bila su
potrebna i za gradnju lukobrana Marije
Terezije, nazvanog i Molo longo zbog du-
Zine od 1750 m, ali i gradnju rive i gatova
te Zeljeznicke mreze u zaledu (gotovo 70

Sacuvana fotografija gradnje rijeckog lukobrana

km Zeljeznicke pruge). Materijal za nasi-
pavanje uglavnom se dovozio iz obliznjih
kamenoloma u Zurkovu, Martin&éici, Pre-
luku i Kantridi. Naime, godine 1873. Rije-
ka je Zeljeznickom prugom povezana sa
Sv. Petrom (Pivkom) i Karlovcem.

Glavni je projektant bio je Francuz Hila-
rion Pascal, projektant luka u Marseilleu
i Trstu (trScansku je luku projektirao Pa-
ulin Talabot, jedan od projektanata Sue-
skog kanala, ali je Pascal projekt razra-
dio i djelom izmijenio). Graditelj i voditelj
pothvata bio je madarski arhitekt i inze-
njer Antal Hajnal (1838. — 1909.) kaji je
Pascalov projekt razradio i prepravio. Via-
lja svakako istaknuti da je projekt rijecke
luke kao svojevrsni model predstavljen
na Svjetskim izlozbama u Becu (1873.) i
Parizu (1878.).

Madari su rijecku luku pokuSavali suprot-
staviti Trstu kao austrijskoj luci. Ondasnja
je Ugarska na svojemu najzapadnijem di-
jelu Zeljela pokazati da je dio razvijenoga
europskog prostora i da Rijeka nije samo
izlaz na more, vec i mjesto dodira Istoka
i Zapada. Madarski su inzenjeri, posebno
iz podrucja graditeljstva, cesto odlazili na
studijska putovanja u Europu, a omiljene
su im zemlje bile Francuska, Engleska i
Njemacka. S tih su putovanja stizali puni
novih zamisli i iskustava koje su izravno
primjenjivali u rijeckoj luci.

Nakon Sto su ispunjeni svi osnovni uvjeti
zarad luke, poCele su se graditi i unutras-
nje lucke gradevine, posebno raznovrsna
skladista — prolazna, stalna i specijalizi-
rana. Tijekom ugarske uprave izgradeno
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ih je Sezdesetak, od kojih je gotovo polo-
vina pripala Zeljeznici, a petnaestak ih je
bilo smjesteno na pristanistima i gatovi-
ma. Glavnina ih je gradena u blokovima i
dugim nizovima uz obalu i tako je formi-
ran svojevrsni pred-grad koji ce zbog za-
tvorenoga luckog rezima zauvijek odvojiti
grad od mora. Barem tako tvrdi doc. dr.
sc. Nana Palini¢ s Gradevinskog fakulte-
ta u Rijeci koja je temeljito istrazila lu¢ka
skladista koja su vjerojatno stilski, tipo-
loski i konstruktivno nesto najvrednije u
ukupnoj rijeckoj industrijskoj bastini. Uo-
stalom, i dio su jednog od najvecih gradi-
teljskih pothvata ikad provedenih u Rijeci
i cijeloj regiji.

Zeljezni ministar" Gabor Baross

Ugarski

U tom se neobi¢nom razdoblju zahvalju-
juci naglom rastu opsega prometa Rijeka
od male luke razvila u luku europskih raz-
mjera. Tako je 1912. s 2,5 milijuna tona
opsega prometa bila na 14. mjestu medu
europskim lukama (prvi je bio London s
18,1 milijuna tona, Trst je imao 4,5 mi-
ljuna tona, a danas nedostizni Amster-
dam 2,8 milijuna). Jedan pojedinac iz tog
razdoblja zasluzuje da ga se osobno ista-
kne jer je dao nemjerljiv doprinos razvoju
luke u Rijeci, ali i njezinu prometnom po-
vezivanju sa zaledem. RijeC je o Gaboru
Barossu (1848. — 1892.) kaji je prvo bio
ministar prometa, a od 1889. do prerane
smrti ministar trgovine i prometa. Bio je
sposoban i ambiciozan ugarski politicar,
zvali su ga "Zeljeznim ministrom" i shva-

€ao je da gospodarski rast ovisi o infra-
strukturi. Nacionalizirao je ugarske Zelje-
znice, poboljsao cestovni promet, ucinio
Dunav plovnim i u njegovu donjem toku
te Rijeku pretvorio u suvremenu luku. Po
njemu je jos u godini njegove smrti na-
zvana luka za drvo u Susaku.

Rijecka je luka uoti Prvoga svjetskog rata
raspolagala sa 6300 m obale te 62,2 ha
zasticenog akvatorija i 61 ha kopnene
proizvodnje, a raspolagala je zatvorenim
skladistima za 19.000 teretnih vago-
na i skladistima na otvorenom za 6000
teretnih vagona. Istodobno se razvila i
u snaznu parobrodarsku putnicku luku,
osobito za prekomorski promet.

Pogled iz zraka na luku Baros

U neovisnoj je Hrvatskoj rijecka
luka postala glavna nacionalna
luka, a opseg je prometa bio
vrlo visok, ali je u meduvremenu
poceo opadati

Rat je zaustavio uspon grada i luke, a
cijeli je trgovacki promet bio u sluzbi
vojne opskrbe. Ambiciozni je plan dalj-
njeg razvoja i prosirivanja luke daljnjim
nasipanjima za 2,3 puta, koji je izradio
inzenjer Jozsef Popp, sprijeio raspad
Austro-Ugarske.

NerijeSeni je spor oko granice i teritori-
jalne pripadnosti grada razrijeSen 1924.
godine. Grani¢na je crta podijelila rijec-

ku luku izmedu Kraljevine Srba, Hrvata i
Slovenaca te Kraljevine Italije. Talijani su
dobili suvremeno opremljenu luku, neki
ondasnji napisi svjedoCe o tome koliko
su ¢ak bili iznenadeni njezinom dobrom
opremljenoscuy, a drzavljani novoformi-
rane drzave znatno skromnije luke Bo-
ros i Deltu s prostranim stovariStem za
drvo. Bududi da je rijecka luka ostala bez
svojega prirodnog zaleda, pocela je naglo
propadati, susacka se razvila u vaznu ju-
goslavensku luku i jednu od najpoznatijih
luka za prijevoz drva, a poceli su se gra-
diti i novi lucki sadrzaji. Drugi je svjetski
rat onemogucio gotovo sav promet, a
susacku je luku bila zauzela Italija. Obje

su luke pretrpjele snazna, sustavna nje-
macka razaranja krajem rata u kojima su
bila razorena sva pristanista i gatovi, lu¢-
ka postrojenja i skladisni prostori te lucke
Zeljeznicke i cestovne komunikacije.

U obnovi je nakon rata luka dobila priori-
tet pa su prvo obnovljeni lukobrani i ma-
nje oStecena pristanista i gatovi, poprav-
liene postojece dizalice i nabavljene nove,
aliiobnovljena manje ostecena skladista.
Tako se dogodilo da je vec 1949. nad-
masen opseg prometa koji je postignut
1913. godine. Uslijedila je rekonstrukcija
zastarjelih sadrzaja te je nabavljena su-
vremena oprema pa je Rijeka ponovno
postala glavna drzavna izvozno-uvozna
luka koja je sposobna prihvatiti i najvece
prekooceanske brodove.
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Pogled na glavninu sadrzaja rijecke luke

Razdoblje od 1960. do 1990. smatra
se najuspjesnijim u povijesti luke jer su
poboljSane prometne veze te izgrade-
ni veliki lucki silos, poseban terminal za
fosfate i kontejnerski terminal na Braj-
dici. Izgradeni su i skladisni kompleks
Skrljevo te posebni bazeni za raznovrsne
terete — bakarsko-urinjski s terminalom
za rasute terete, omisaljski s terminalom
naftovoda i lucki bazen u Rasi za drvo i
za ukrcaj stoke. Ukupni je opseg prometa
vec 1980. narastao na 20 milijuna tona

na godinu, Sto postojeci lucki kapaciteti
viSe nisu mogli pratiti.

Nakon Sto je Hrvatska postala neovisna,
rijecka je luka postala glavna nacionalna
luka. Opseg je prometa i dalje bio vrlo
visok i Cini se da je jo$ 2007. iznosio 17
milijuna tona, ali je u meduvremenu opa-
dao i sada se krece oko 10 milijuna tona
tereta. Nazalost, i dalje pada, vjerojatno i
zato Sto je prakticki ugasena gotovo sva
rijecka industrija. Glavna su ogranicenja
rasta opsega luckog prometa slabe i za-

starjele zeljeznictke veze s kontinental-
nim zaledem.

Skladista kao vrijedna industrijska
bastina

U rijeckoj su luci podignute brojne vrijed-
ne gradevine u historicistickom, sece-
sijskom i modernom stilu koje su gradili
vodedi arhitekti i inZenjeri, a najbrojnije
su gradevine bile trajna skladista kojih je
do sredine 20. st. izgradeno cetrdesetak.

Tlocrt rijecke luke s naznacenim nazivima pristanista i gatova (1 — Kostrensko pristaniste, 2 - Riva galioti, 3 — Gat Brajdica, & — Susacki lukobran,
5 — Ruzicev gat, 6 — Vinodolsko pristaniste, 7 — Senjsko pristaniste, 8 — Rijecki lukobran, 9 - Riva boduli, 10 - Gat Karoline Rijecke, 11 — Adamicev
gat, 12 — Istarsko pristaniste, 13 — De Francheschijev gat, 14 — Becko pristaniste, 15 — Orlandov gat, 16 — Budimpestansko pristaniste, 17 — Visinov
gat, 18 - Prasko pristaniste, 19. - Bratislavsko pristaniste, 20 — Zagrebacko pristaniste)
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Skladiste 17 na Visinovu gatu

Gradena su u blokovima na gatovima i u
dugim nizovima na obalama. Tijekom se-
damdesetih i osamdesetih godina 19. st.
gradene su jednostavne zgrade paviljon-
skog tipa i kosih krovova, a potom vise i
reprezentativnije gradevine ravnih kro-
vova, uglavnom s podrumom. Procelja
su gradena u kombinaciji opeke, kamena
i Zbuke, a rijec je uglavnom o okvirnim
konstrukcijama. Valja istaknuti da je ri-
jectka luka bila podrugje na kojima su se
najranije poceli primjenjivati novi mate-
rijali i konstrukcije, na pocetku zeljezo i
Celik, a poslije i armirani beton koji se pri-
mjenjuje od 1881. SkladiSte 5 sagradeno
od armiranog betona najstarija je takva
konstrukcija u Hrvatskoj.

Radi lakSe preglednosti odlucili smo pri-
kazati sva zasticena i satuvana skladista,
i to neovisno o godini izgradnje, odnosno
prema prostornom rasporedu te s lijeva
na desno ili od zapada prema istoku.

Skladiste 17

Skladiste 17 (prijasnja je numeracija pi-
sana rimskim brojkama i tada je to bilo
Skladiste XIV.) gradeno je od 1906. u
historicistickom stilu na danasnjem Vi-
sinovu gatu, negdasnjem gatu Marije
Valerije. Ivan je Visin (1806. — 1868.) bio
pomorac i istrazivac te Sesti profesional-

ni moreplovac nakon Magellana koji je
oplovio svijet, ali i prvi Hrvat kojemu je to
uspjelo nakon Tome Skalice. Skladiste se
gradilo od 1906. do 1909, a arhitekt je
bio Ferenc Pfaff (1851. — 1913.) kojeg su
angazirale Madarske drzavne Zeljeznice i
koji je bio projektant brojnih kolodvorskih
zgrada (izmedu ostalih, onih u Zagrebu
i Rijeci). To je monumentalna zgrada s
prizemljem cijim srediStem kroz pravo-
kutna vrata prolaze kolosijeci za vagone.
Slobodnostojece skladiSte 17 najveca je
i najmasivnija gradevina u rijeckoj luci
dojmljivih dimenzija (50 m Siroko i 100
m dugo) i velike povrsine (25 000 m?) jer
ima podrum, visoko prizemlje i tri kata.

Historicisticki su utjecaji vidljivi u nacinu
gradnje lu¢nih prozora i kamene balu-
strade, a duh se moderne, zapravo nje-
zine preteCe protoracionalizma, osjeca u

Pogled s jugozapada na skladista Metropolis

naglasenim vodoravnim linijama i pove-
zanim balkonima na isto¢nom i zapad-
nom procelju. Tome pripadaju i vertikalni
nizovi otvora, vanjska stubista te pilastri
pretvoreni u lezene. Procelja su plosna
i jednobojna jer su izvedena od samo
jednog materijala. Bilo je to prvo rijecko
skladiSte Cija je konstrukcija u cijelosti
izvedena u armiranom betonu (sustav
Coignet-De Tedesco), Sto e poslije biti
primijenjeno u gradnji skladiSta Metro-
polis. Radove je izvodilo budimpeStansko
poduzece Grunwald Testverek, a nosivost
je gradevine poboljSana za 1500 kg/m?.
S obzirom na pionirski nacin gradnje,
vaznost skladista nije dovoljno istaknu-
ta, a prostor se danas koristi za potrebe
rijecke luke.

Kompleks Metropolis

Nedaleko prema istoku iduci je kompleks
od pet luckih skladista koja se u dva reda
nizu uz morsku obalu na krajnjemu za-
padnom dijelu lucke slobodne carinske
zone (skladista 18 — 22). Konzervatori
su ih nazvali Metropolis jer teatralnoScu
i nizanjem visecih pasaza podsjecaju na
scenografiju poznatoga nijemoga znan-
stveno-fantasti¢nog filma Fritza Langa
iz 1927. godine. SkladiSta su gradena iz-
medu 1909.i 1913. prema nacrtima ma-
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Veze izmedu redova skladista

darskih inZenjera Wahlera i Rolberitza, a
pretpostavlja se da je idejni zacetnik vje-
rojatno bio vec spominjani Ferenc Pfaff.
Nastala su kombiniranjem armiranobe-
tonske konstrukcije i opeke kao tradici-
onalnog materijala, a o kvaliteti izvedbe
svjedodi velika nosivost (1500 kg/m? na
katovima, a u prizemlju 2000 kg/m?). Na-
kon Sto su izgradena, godine 1914. do-
nesena je odluka o njihovu medusobnom
povezivanju, za sto su bili zaduzeni Ignac
Bereny i Béla Enyedi. Skladista su spo-
jena u dva paralelna niza koja su pove-
zana i poprecno, ¢ime je ostvaren dojam
bogate scenografije. Zidovi su dekorirani
opekom kojom su uokvireni prozorski
otvori s mrezastim ostakljenjima, a ver-
tikalnost je dodatno istaknuta plitkim le-
zenama koje se protezu od prizemlja do
potkrovlja. Neobi¢nom dojmu doprinose i
reljefne stilizirane balustrade nad prozo-
rima, tako da se ¢ini da su katovi spojeni i
po okomitoj osi.

Rije je bogatoj secesijskoj dekoraciji
specifitne madarske inacice koja se ko-
risti dekorativnim elementima narodne
umjetnosti. Plosna su Zbukana procelja
rasclanjena izbacenim tornjevima (erke-
rima) i obiluju secesijskim detaljima kon-
centriranima uz nizove vertikalno pove-
zanih otvora u finoj proporciji s mrezasto
ostakljenim otvorima.

Metropolis pripada najreprezentativnijim
i najpoznatijim rijeckim luckim skladisti-
ma. To Sto je njegov vedi dio danas prazan
rezultat je smanjenih aktivnosti rijecke
luke. Skladista su stavljena pod konzer-
vatorsku zastitu jer je rije¢ o vrhunskim
primjerima rijeckog historicizma.

Detalj Metropolis skladista snimljen s lukobrana

Metropolis je kompleks od pet
luckih skladista, a ime je dobio
zbog teatralnosti i nizanja
visecCih pasaza koji podsjecaju na
scenografiju filma Fritza Langa iz
1927. godine

Skladista 12 13

SkladiSta 12 i 13 izgradena na Budim-
pestanskom pristanistu na prvi se po-
gled doimaju kao jedinstvena zgrada
jer su medusobno spojena. Sagradena
su izmedu 1893. i 1898. u duhu kasnog
historicizma. Prvo je izgradeno isto¢no
skladiste (broj 12), i to prema projektu
Lajosa Luigija Burgstallera, projektanta

Pogled s jugoistoka na skladista 12i 13

svjetionika koji je bio postavljen na vrhu
lukobrana, a poslije i na Mlaki. Koriste-
na je jedna od patentiranih konstrukcija
Josepha Moniera, inace vrtlara i prona-
laza¢a armiranog betona, s mnoStvom
stupova i greda te velike nosivosti (1200
kg/m?). Zbog rizalita i visokih pilastara
koji se protezu do krovne atike procelje
djeluje izrazito reprezentativno. Takvom
se dekoracijom pokusala istaknuti ured-
ska funkcija tog dijela zgrade. Zapadno je
skladiste (broj 13) sagradeno 1897. pre-
ma projektu slavnoga rijeckog graditelja
Vjenceslava Celligoija (1873. — 1916.) i
madarskog inZenjera Istvana Bacsaka.
Celligoi je upotrijebio jednak sustav kon-
strukcije skladista, a profilaciju i dekora-
ciju procelja prilagodio je vec postojece-
mu susjednom skladistu 12.

GRADEVINAR 67 (2015) 7
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Dio rijecke luke s Orlandovim gatom

Danas se skladista koriste kao skladisni
i uredski prostori, ali njihova vrijednost
ipak nije dovoljno istaknuta, iako se sma-
traju nepokretnim kulturnim dobrom.
Naime, skladiSta 12 i 13 osobito su vaz-
na jer su oznacila pocetak primjene ar-
miranobetonskih konstrukcija na nasim
prostorima. Naime, godine 1878. francu-
ski je izumitelj Joseph Monier patentirao
armiranobetonske grede i stropove. Bio
mu je to sedmi i posljednji patent koji
je imao vrlo Siroku primjenu i potaknuo
osnivanje brojnih poduzeca, a nije se ra-
dilo o zajednickoj primjeni Zeljeza i beto-
na, ve€ o pravome armiranom betonu. Na
nosivu konstrukciju od lijevanih Zeljeznih
ili Celicnih stupova polagani su celi¢ni I-
profili izmedu kojih su betonirani tanki
svodovi od armiranog betona. Na svodo-
ve su ugradivali beton s dodatkom $lja-
ke, zatim obicni beton i kao zavrsni sloj
valjani beton, a ¢elik i svodove povezivao
je armiranobetonski umetak uz I-profil
nazvan Monierov klin.

U rijeckoj je luci takav sustav stropova
prvi put primijenjen bas 1893. kada su
istodobno izgradene tri zgrade — skladi-
Sta 9i 10 na prednjem dijelu Orlandova
gata i skladiSte 12 na Budimpestan-
skom pristanistu. Orlandov gat nazvan
je prema Franji Ksaveru Orlandu (1723.
— 1784.), isusovcu te predavacu nautike

i matematike koji je 1754. u Trstu osno-
vao prvu javnu nauticku skolu na Jadranu,
a 1774. u Rijeci i privatnu. Sva su skla-
dista sagradena prema Burgstallerovim
projektima. Sli¢an su sustav Burgstaller i
Celligoi primijenili joS tri puta, i to 1894.
na skladistima 5 i 6 izgradenima na mje-
stu skladista s istim brojevima koja su
izgorjela u pozarui 1897. na skladistu 13.
0Od Sest skladiSta s tom konstrukcijom
dva su (9i 10) unistena tijekom bombar-
diranja krajem Drugoga svjetskog rata,
dva su (5 i 6) srusena radi osuvremeniji-
vanje luke i na njihovu je mjestu danasnje
skladiste 7, a ostala su skladista 121 13.

Skladista 121 13 osobito su
vazna jer su oznacila pocetak
primjene armiranobetonskih
konstrukcija na nasim prostorima

Slobodna carinska skladista, Carinarnica i
Lucka kapetanija

Nakon 5to su u luci Baro$ srusena do-
trajala historicisticka skladista, godine
1931. sagraden je kompleks Slobodnih
carinskih skladista, Carinarnice i Luc-
ke kapetanije. Za projektanta je izabran
Milan Calogovi¢ (1878. — 1945.) koji se

Skolovao u Tehnickoj visokoj Skoli u Bu-
dimpesti i koji je kao gradevinski inzenjer
djelovao u Vukovaru i Rijeci. Bio je jedan
od osnivaca Tehnicke visoke Skole u Za-
grebu i pionir u uporabi armiranobeton-
skih konstrukcija.

Tim se kompleksom trebao osigurati
samostalan gospodarski uzlet susacke
luke nakon njezina odvajanja od Rije-
ke. Gradevine su rani primjer primjene
funkcionalistickog stila u Susaku, a Ca-
logovit je to postigao nizanjem balkona
na katovima i poviSenom rampom za pri-
hvat tereta. Drugi je kat izgraden 1938. i
1939., acijela je konstrukcija kombinacija
armiranobetonske konstrukcije i nosivih
zidova od opeke sa specifi¢nim gljivastim
stupovima koji su omogucivali spoj sa
stropovima bez greda. To je prva takva
konstrukcija u Rijeci.

U interijeru je posebno reprezentativan
srediSnji hol carinarnice iznad koje se
prostire djelomicno ostakljena kupo-
la. Procelja su oblikovana u kombinaciji
opeke i bijele zbuke. Dodatna je rascla-
njenost gradevine postignuta na juznom
procelju gdje je sredisnji dio istaknut tako
Sto je smanjen i stupnjevito uvucen. lako
je rije¢ o gradevini s prizemljem i dva
kata, doima se niskom i izduzenom. Lon-
gitudinalnost je postignuta dugim bal-
konima na srediSnjem uvucenom dijelu
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Kompleks skladista i carinarnice u luci Baros

i vijencem izmedu dva kata kao dekora-
tivnim detaljem juznog procelja. lako su
uporabljeni dekorativni i konstrukcijski
elementi karakteristicni za historicizam
i secesiju, prevladava utjecaj moderne
kojim je obiljezena cijela gradevina. Taj su
kompleks konzervatori svrstali u spome-
nicku bastinu prve kategorije.

Remontno brodogradiliste Lazarus

Madarsko je gospodarstvo u Rijeci poti-
calo i brodogradnju, osobito za potrebe
ratne mornarice, ali i za izgradnju putnic-
kih i trgovackih brodova, a za to su bila
nuzna domaca poduzeca za izradu po-
morske opreme te remont brodova i po-
pravak strojeva. U sijecnju 1896. na sna-
gu je stupio novi zakon koji je predvidao
velike povlastice i pomo¢ u gradnji bro-
dova jer je brodogradnja u Rijeci trebala
biti dio madarskog izlaza na Jadran. U
skladu s tim osnovano je brodogradiliste
Cantieri e bacini Howaldt & Co (danasnji 3.
maj) koje je 1906. preuzeo budimpestan-
ski koncern Ganz-Danubius. Medutim,
u takva se ugarska nastojanja izvrsno
uklopio i poduzetnik Josip Lazarus, inace
inZzenjer, rodom iz Galicije. Nije zahtije-
vao subvencije, vec samo odgovarajucu
lokaciju u rijeckoj luci. Dobio je koncesiju
za prostor velicine 600 m? na pocetku ri-
jeckog lukobrana, i to na 60 godina. Prva
se faza gradnje i opremanja radionica
otegla gotovo Cetiri godine, neovisno o
povlasteno statusu poduzeca. Lazarus
je tvornicu navodno podigao o vlastitom

Detalj natkrivenog trijema ispred carinskih skladista

trosku, ali mu je madarska vlada bila
obecala status privilegiranog gospodar-
stvenika.

Remontno je brodogradiliste
Lazarus bilo na pocetku rijeckog
lukobrana, a iz njega je nastalo
danasnje brodogradiliste Viktor

Lenac

Puni je naziv tvornice glasio Fabbrica
macchine caldaie e piroscafi, a pustena je
u pogon 19. sije¢nja 1900. Proizvodila
je sidra, lance, kotlove, manje strojeve
i drugu brodsku opremu i bavila se po-
pravcima brodskih strojeva. U skveru su

se obavljali manji zavari i remont brodo-
va. Lazarusova tvrtka bila je poznata po
brojnim tehnoloskim inovacijama, pri-
mjerice po izgradnji strojeva na paru u
Rijeci. O Lazarusovoj sposobnosti govori
i to Sto je usporedno s rijeckom tvorni-
com i Skverom postao vlasnik obnovlje-
nog brodogradiliSta u Kraljevici i pokusao
parirati madarskom koncernu Danubius.
No, godine 1905. u Lazarusovgj je tvor-
nici buknuo pozar, a nanesena Steta nije
dopustila ponovni oporavak. Od neka-
dasnjega tvornickog kompleksa ostala je
samo radionica, a brodogradilisni poslovi
sveli su se na remontne poslove na brod-
skim strojevima i drugoj brodskoj opremi.
Lazarusova mehanicarska radionica bila
je, uz Skullovu i Cussarovu, jedna od vaz-

Jedna od rijetkih sacuvanih fotografija Remontnog brodogradiliSta Lazarus
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Detalj skladista 41

nijih u gradu, o ¢emu svjedodi i velik broj
zaposlenih kovaca, ljevaca, kotlara, zako-
vicara i drugih. Radni uvjeti bili su veoma
losi, kao i mjere zastite i sigurnosti radni-
ka, pa su i ozljede bile Ceste.

Nakon Prvoga svjetskog rata Stabilimen-
to Lazarus nastavio je raditi kao manje re-
montno brodogradiliSte sa Sezdeset za-
poslenih. Iz tog e brodogradilista 1948.
nastati brodogradiliste Viktor Lenac. Po-
vecana je potraznja za vecim i opseznijim
remontima brodova Sezdesetih godina
20. st. potaknula preseljenje brodogra-
diliSta u zasticeni zaljev Martins€ica,
udaljen dvije nauticke milje od sredisnjeg
dijela rijecke luke.

U korijenu se rijeckog lukobrana nekad
nalazila neogotitka gradevina. Danas od
cjelokupnog kompleksa, osim iscrpnih
arhivskih nacrta i rijetkih slika, nije nista
sacuvano. Postojanje je tvornice bitno za
razumijevanje nastanka sadasnjeg bro-
dogradilista Viktor Lenac u MartinS¢ici.

Skladiste 41

Lucko skladisSte 41 smjeSteno na Senj-
skom pristanistu luke Baros, istocno od
Calogovicevih skladista, izgradeno je po-
Cetkom 20. st. za potrebe skladistenja
drva. Na gradevini je vidljiva jasna funk-
cionalnost, s velikim kvadratnim otvori-
ma namijenjenim za utovar i istovar drva.
lako vanjstina upucuje na prizemlje i prvi
kat, u unutrasnjosti se radi o jedinstve-
nom prostoru. Projektna dokumentacija

toga hangarskog tipa skladista nije pro-
nadena. SkladiSte 41 svrstano je u spo-
menicku bastinu trece kategorije.

Opcenito o rijeckim skladistima

Rijecka su lucka skladista projektirali i
izveli vrhunski stru¢njaci svoga doba.
Uotljivi su ondasnji prevladavajui stilovi

Pogled iz zraka na vecinu luckih skladista

— historicizam, secesija i moderna. Takve
su gradevine rijetkost u drugim europ-
skim i svjetskim lukama. Posebno se to
odnosi na skladista 18 — 22 na Praskom
pristaniStu koja su medunarodna vrijed-
nost. Ta su skladista vrijedna i u nacio-
nalnim i regionalnim okvirima zbog pri-
mjene armiranobetonskih konstrukcija.

Ako se graditeljstvo rijecke luke uspore-
duje s graditeljstvom ostalih europskih
luka, primjerice s najblizim Trstom, moze
se zakljuciti da je Rijeka bila u viSego-
diSnjem zaostatku jer je 16 godina po-
slije dobila Zeljeznicu i prvo trajno lucko
skladiste. Ipak, u primjeni je armiranog
betona Rijeka prestigla Trst jer je prva
kompletna armiranobetonska visekatna
gradevina (skladiste 17) izgradena Sest
godina prije slicne gradevine u trS¢anskoj
luci. Uostalom, samo dvije godine prije
izgradena je jedna od najranijih sacuva-
nih armiranobetonskih zgrada u SAD-u
— Edisonova armiranobetonska radnicka
kuéa u Union Cityju (New Jersey) iz 1908.
Takoder, kada se usporede rijecke grade-
vine sa slicnima u Genovi, Kopenhagenu,
Malmaou, San Franciscu i Lisabonu, moze
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Dizalice izloZene na rijeckom lukobranu

se uotiti da su rijecke gradevine znatno
bogatije dekorirane i da prema stilskim
znacajkama predstavljaju svjetsku vri-
jednost. No, u spomenutim i drugim gra-
dovima povijesne su luke postala nova
gradska sredista i izlazi na more, nove
gradske rive (waterfront), dok se za ri-
jecku luku to ne moze reci s obzirom na
to da su od rijecke povijesne luke osta-
li samo njezini ostaci (od Cetrdesetak je
gradevina sacuvano samo njih devet, a
vecina ih je bila predvidena za rusenje).
U doba opce zastite, valorizacije i prena-
mjene povijesnih luka u cijelom svijetu
ne moze postojati ni jedan gospodarski
ni planerski argument za takav tretman
vrijednih nacionalnih i medunarodnih
gradevina.

Ostali vrijedni lucki sadrzaji

U pregledu smo vrijednih i zasticenih
sadrzaja rijecke luke neke ipak presko-
¢ili, ponajprije stoga jer nije rijec o skla-
distima, a ponekad ni o gradevinama.

0

To se ponajprije odnosi na lucke dizalice
na rijeckom lukobranu, ali i na ostale od
kojih su neke joS u uporabi. Mnoge su

Zakretni zeljeznicki most na Mrtvom kanalu

postavljene pocetkom 20. stoljeca. To
su uglavnom pokretne dizalice koje su
se kretale po metalnim tracnicama duz
gata i tako opsluzivale brodove. Njihovi
su proizvodaci razni, poput ¢eske Skode
ili slovenske Metalne, i najcesce su be-
skorisne zbog promjene tehnologije pre-
tovara. Najdojmljiviji su gorostasi tvrtke
Ganz iz BudimpeSte (proizvedeni 1948.
i 1957.) koji su kao izloSci smjesteni na
lukobranu, inace najomiljenijem rijeckom
Setalistu.

U luci Baros do danas je ocuvana jedna
prava graditeljska rijetkost — pokretni
Zeljeznicki most na Mrtvom kanalu. Most

je izgraden 1896., a pokraj njega je mala

strojarnica za pokretanje. Konzervatori
su zakretni most s pripadajucom kuci-
com vrednovali kao zasticeno kulturno
dobro kojemu je potrebna restauracija.
To je inace jedini takav oCuvani most na
cijelom podrugju.

U rijeckoj luci postoje i mnoge lijepe i za-
Sticene reprezentativne zgrade koje su
sastavni dio gradskog identiteta i spa-
daju medu najljepse rijecke palace. To se
ponajprije odnosi na palacu Pomorskog
gubernija Rijeka odnosno Kraljevske po-
morske uprave (danas upravne zgrade
Luke Rijeka) na negdasnjem gatu Zichy,
a danasnjem De Franceschievom gatu.
Valentino de Franceschi bio je gradevin-
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o Vecinski je kapital za osnutak drustva
f/ 1882. i gradnju primjerene upravne palace
P osigurala Pesti Magyar Kereskedelmi Bank
= (PeStanska madarska komercijalna banka)

u madarsko-americkom vlasnistvu. Na-
rudzbu je za gradnju dobio madarski arhi-
tekt Vilmos Freund koji je prema zahtjevu
narucitelja predloZio Cetverokatnicu pra-
vokutnog tlocrta s unutrasnjim galerijskim
dvoristem. Predvidio je poslovne prostore
(poStansko-telegrafske urede) u rustic-
nom prizemlju (s kolnim prolazom za dvo-
riste), urede na prva dva kata te prostrane
stambene prostore na preostala dva kata.
Prema podacima i saznanjima, autorstvo
Zgrada luéke uprave projekata palace Adria nije sasvim jasno s

ski inspektor u Rijeci na pocetku 19. st. i
izradio je osnovni geodetski plan za luku
Rijeka, a obavljao je i nadzor nad grad-
njom kazaliSta Adamic.

Zgradu je u historicistickom stilu projek-
tirao Jozsef Hubert (1846. — 1916.) pre-
ma zamisli inzenjera Zambonija, a podi-
gnuta je 1885. na mjestu bivsega luckog
skladista. U prizemlju je bio smjeSten
muzej i akvarij s 36 bazena s morskim zi-
votinjama, u prizemlju su bile kancelarije
za lucke urede i prostorije za lucke pilote
te spremista. Na prvom su se katu nala-
zile ucionice nauticke skole, a na drugom
katu rezidencija Kraljevske pomorske
uprave i njezine pisarne i "zdravstvenica"
(pomorski sanitet).

Svakako valja istaknuti i historicisticku
palacu madarskoga Brodarskog drustva
Adria (Palazzo della Societa marittima
Adria) koja je simbol pomorske moci Ri-
jeke, a danasnje je sjediste Jadrolinije. U
vrijeme je gradnje (1894. — 1897.) bila
proglasavana za "najljepsu i najbogatiju
zgradu u Rijeci". Takvu je ambiciju poka-
zalo parobrodarsko drustvo Adria. Arhi-
tektonsko rjeSenje ponudio je Franjo Ma-
tiasi¢, a golemo zdanje stavljeno je pod
krov 1895.

Palacu u kojoj je sjediste
Jadrolinije izgradilo je Brodarsko
drustvo Adria, a tijekom je
gradnje proglasavana najliepsom & 3=

i najbogatijom zgradom u Rijeci = = s - &£aitE 3§
Pogled s lukobrana na temeljito obnovljenu palacu Adria (Jadran)
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INDUSTRIJSKA BASTINA

Povijesno brod Galeb na stalnom vezu

obzirom da je dr. Radmila Matejcic u knji-
zi Kako citati grad navela da je na natjecaju
odabran projekt prema nacrtima Frances-
ca Mattiassija i uopce ne spominje Freun-
da. Gradnja odnosno radovi na konstrukciji
nove rezdencije povjereni su arhitektu Gia-
comu Zammattiju, odnosno njegovu podu-
zeCu. Gradnja je zapocela 1894., azgrada je
pod krovom bila vec 1895. godine.

Palaca ima dva procelja. Jedno je okrenuto
prema luci, drugo na suprotnu stranu, pre-
ma Jadranskom trgu i oba su nadahnuta
renesansnom arhitekturom. Monumental-
nost gradevine naglasavaju barokni portali
s kamenim kolonama, iznad kojih su skul-
pture. Na morskoj strani su skulpture kao
alegorije pomorstva, odnosno kipovi kape-
tana, kormilara, strojara i peljara. Procelje
prema trgu nudi pogledu na alegorije kon-
tinenata s kojima je kompanija odrzavala
brodske linije. Lik Japanke predstavlja Aziju,
lik Indijanke Ameriky, lik Egipcanke Afriku, a
lik Islandanke Europu.

Uz brodogradnju i ribarstvo brodarstvo je
do danasnjih dana bilo jedna od osnovnih
rijeckih gospodarskih aktivnosti, pa je cu-
vanje pomorske i brodarske bastine vazno
za rijecki identitet. To se ponajprije odnosi
na brod Galeb koji je vet godinama stalno
usidren u luci Baros. Tqj je brod izgraden
1938. u brodogradilistu Ansaldo u Geno-
vi i bio je jedan od Cetiriju brodova koji su
gradeni za talijansku kompaniju Regia Azi-
enda Monopol Banane (RAMB). Potopljen je
u rijeckoj luci 1944., a 1949. izvucen je iz

mora i rekonstruiran te pod nazivom Galeb
kao Skolski brod uvrsten u sastav ondasnje
Jugoslavenske ratne mornarice. U rijeckom
Brodoprojektu prenamijenjen je u Titovu
rezidenciju i brod je u prvu tzv. misiju mira
krenuo 1953. godine. NajviSe je njegovih
putovanja bilo vezano uz Pokret nesvr-
stanosti. Krajem 2007. Grad je Rijeka kao
njegov privremeni skrbnik iskoristio pravo
prvokupa i tako postao vlasnik toga kultur-
nog dobra.

O rijeckoj pomorskoj tradiciji od 2005. svje-
doci i brod Uragan, izgraden vjerojatno kra-
jem 19. st. u Hamburgu. Godinama je pre-
vozio gradevni materijal potreban za obno-
vu tesko stradale luke, a potom je sluZzio za
raznorazne namjene, od istrazivanja pod-
morja do scenografije u filmovima. Prve su
radove na njegovoj obnovi izvodili volonteri
rijeckoga Pomorskog fakulteta, a Gradsko
je poglavarstvo njegovu temeljitu obnovu
povjerilo 3 mgju. Dugo je bio pokraj upravne
zgrade tvrtke Luka Rijjeka, a odnedavno je na
lukobranu, ne zna se privremenao ili trajno.

U rijeckog su luci trajno vezana jos tri bro-
da. To su negdasniji putnicki brodovi iz flote
Jadrolinije i Losinjske plovidbe, koji su sada
dio rijecke turisticke i ugostiteljske ponude.
Brod Nina Il (bivsi Osijek, izgraden 1955. u
Puli) nocni je klub i buffet, a brod Arka Fiuma-
na(bivsi Punat, sagraden 1966. u Puli) resto-
ran. Uz putnicku je obalu vezan i brod Marina
(bivsi Kronprincessen Ingrid, izgraden 1936. u
Frederikshavnu, u Danskoj) koji je preureden
u ugostiteljski objekt i hotel (botel).

/2

Brod Uragan na rijeckom lukobranu

Umjesto zakljucka

Grad Rijeka u svom luc¢kom dijelu ima vrlo
vrijedne sadrzaje koji su i gradanima i po-
sjetiteljima Rijeke vrlo slabo poznati, ali
najcesce i nedostupni, unato¢ tome Sto
su mnogi izvan funkcije zbog zatvorenoga
luckoga carinskog i transportnog rezima.
Pomalo zabrinjava da uopce ne postoji ni
ideja ni vizija kako bi se ti vrijedni primjer-
ci industrijske bastine mogli iskoristiti za
razvoj grada i za odgovarajuce kulturne ili
zabavne sadrzaje. Mozda nesto promije-
ni ¢injenica da je Rijeka usla medu Cetiri
hrvatska grada (ostali su Pula, Dubrovnik
i Osijek) koja kandidiraju za europsku pri-
jestolnicu kulture 2020. godine.
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